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Pneumatic tyres contg. polyamide or similar tyre 
cord which shrinks when heated 

are left to cool .after removal from the vulcanising 
mould while simultaneously 

internally pressurised to resist this shrinkage. 
As well as internal 

pressurisation, external mechanical support or 
resistance is also used to 

prevent excessive stretch in the opposite direction 
while the tyre is still 

hot. This support may be limited to the tread 
region or to the tread region 

together with the shoulders. The stretch of the 
tyre is pref. prevented or at 
least limited to a known amt . 

USE/ADVANTAGE - For the prodn. of tyres contg. 
polyamide tyre cord which tends 

to heat-shrink considerably and therefore cause 
considerable contraction of the 

tyre during cooling after vulcanisation. It is 
already known to inflate the 
tyre to counteract this, but this procedure 
frequently results in excessive 

stretch due to the high pressure used and the still 
high temp, of the tyre. By 

adding mechanical external support to prevent 
excessive expansion, this problem 
is overcome . 
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DEUTSCHE DUNLOP GUIDME COMPAGITIE AKTIENGESELLSCHAPT 
H a n a u am Main 

"Verfaliren zur Herstell-ung von Fahrzeugluftreif en und 
Vorridx-tung zu seiner DurctLfiilming " 



Die Brfindung betrifft ein Verfahren zur Herstellxing von 
Falirzeugluf-treif en, die mit in der Warme schrumpf enden Ver- 
starkungseinlagen aus Polyamid oder Materialien mil; aim- 
lichen BiEenscliaf1:en versehen sind, bei dem die Pahrzeug— 
luftreiren der Vulkanisierf orm langelriihlt entnommen 
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und bel gleichzeitiger Anwendung eines das tictarampren ver- 
hlndeiTcbn Innendrucks abgekUhlt warden # 

Der Schraxmpref f ekt des Polyamldkordea zwlngt bei dess^^ hiiu- 
figer Verwendung dazu, Mogllchkeiten zu suchen, die dem 
Schrumpfefiekt entgegenwirken. Der Schrumpfefrekt tritt z. B. 
( so In Erscheinxing, doB heifl aus der Vulkanlalerform entnom- 

mene Eelfen nach dem Wegfall des Innendruckes und dem Trelen 
Abkiihlen ohne Innendxnick slch so stark verziehen, daB sie als 
unbrauchbar zu vei:*werfen slnd* Selbst wenn die SclirumpfTing 
einigermaflen gleichmaBig verlauXty wachsen die Belfen spater 
unter dem Innendruck, was zu Hlssen Im Gununl fiihrt* 

Lafit man den Helf en unter elnem bestimmten Innendruck in der 
Vulkaisierf orm abkiihlen, dann wird diese rCir langere Zeit dem 
ij'abrikationsprozess entzogen. Man kann diese Zeit zwar durch 
iflinleiten eines unter Druck stehenden XUhlmittels in d.en vul- 
kaniaierten JReif en verklirzen^ doch bleibt dann trotz des groBen 
Aufwandes die J?'orm auch nocfa. viel zu lange blockiert* Sazu 
kommt, dafl das Abkiihlen in der ^'orm nachteilig ist» 

» 

Deahalb wird daa Abkuhlen hSluflg so duroheerCihrt , dafl der der 
• Vulkanlalerform heifl entnommene Belfen auf mine ^elge aufge- 
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zogen, mit einem wesentlich iiber dem spateren Aufblas- 
. druck liegenden tJberdruck tieauf schlagt; und frei unter dem 
Innendruck abgekiililt wird. Verzerrtmgen durch. Schr\3mpf en 
der Kordfaden werdan "bis zu einem gewissen Grad vermindert. 
Immerhin tret en nocli Verzeajrungen auf , die darauf zuruckzu- 
fiitiren sind, daB der Heifen im heiBen Zustand einem relativ 
' holien Druck xmterworf en wird und damit eine imkontrollier- 
te Dehnung entsteht. Die Kontur, die er dabei annimmt, weiclit 
von der gewiinschten Kontur ab. Wird aber die gewiinsclite Kon- 
tur in etwa erhalten, zeigen sicli Ijei Heifen gleicher Dimen- 
sion, wenn sie fertig abgefciiblt sind, recht erheblicbe Ab- 
weichungen hinsichtlicli der Abmessungen, insbesondere des 
Durchmessers wad der Symmetrie, wobei die zulassigen a?oleran- 
zen wesentlich uberscbritten werden. 

Die Aufgabe der Erfindxmg besteht darin, daB die Ausdehniing 
und Verformung des Reifens verhindert oder zumindest auf ein 
gewunschtes MaB bescbrankt wird. Das wird dadurch erreicht, 
daB der Innendruck am AuBenumfang des Reifens mechanisch 
abgestutzt wird, etwa ao, wie dies in an sich bekannter ^ei- 
se vorber in der Yulkanisierform auch. geschehen ist. 
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Nach der Brfindung kazm die Abstfitzune des Ixmendrucks 
auf den Lauf f Ificheziberelch und bel einem anderen Auat 

beispiel auf den Lauf fiachenberelch und die Heifanscliultem 

eingesclirankt sein* 

Eine zweckmaBige Vorriclitimg zur Durchfiihrung des Verfalirens 
besteht aus einer an sich bekannten^ gegebenenfalls geteilten 
Haltefelge, die den Heifen an eeinen Wiilsten abdichtend halt, 
mit einem AnschluB fiir ein Druckmittel irnd aus einer den Rei- 
fen umschlieBenden Hoblform, die an der Haltefelge bef estigt 
ist. Hierbei kann die Hohlfona ale Ringform an dem Felgen- 
ring befestigt sein. 

Die Hohlform entspricht hinsichtlich ibrer Abmessungen, ins- 
besondere ihres Volumens, etwa denen der Vulkanisier fornix Bs 
kann aber aucb zweckmaBig sein, das Volumen etwas groBer als 
das der Vulkanisierf orm zu halten, damit eine:^ jetzt aller- 
dings genau begrenzte, geringe Dehnung moglich ist, um einen 
Ausgleich fiir Toleranzen tind etwaige spat ere geringfiigige 
Schr\impfungen zu schaff en. 

Die Kontur der Hohlform muB nicht genau der Kontur der Vul- 
kanisierf orm entsprechen. E:. kann zweckmaBig sein, an be- 
st? imnten St ell en des Reif ens eine Dehnung vollig zu verhin- 
dern oder socar Abraessungen der Hohlform hier etwas kleiner 
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als die der Vulkanisierf orm zu halt en und dem Heifen da- 
fur an anderer St e lie geniigend Platz zvm Ausweiclien zu ge- 
ben, 

Man wird z.B. den langatimf ang gleicli dem der Vulkanisier- 
form lialten \md den Querumfang etwas groBer maclien, 

SelbstverstandliclL ist die Holilform nictLt mit den das 
Laufflaciienprofil auspragenden Segmenten verselien, sondern 
3ie ist am AuBenumfang glatt« 

Bei einem Ausfiilirungsbei spiel ist 'die Wandtmg der Hohlf orm 
Oder des P.Qcmringes mit Aussparungen taid/oder Dnrchbreciiun- 
gen versehen. Eine andere Ausfiihriingsf orm siebt als Hohl- 
form einen Kafig vor. 

Die Holilform kann erf indtingsgemaB zum Durcblassen eines 
Kiiblmittels eingericbtet sein. 

Das Verfabren nacb der Erfindtmg fiibrt zu einer festgeleg- 
ten Debnung auf verges cbriebene Abmeasiingen dadurch, daB 
der beiB aus der Vulkanisierf orm entnommene Reifen in ei- 
ner separaten Form unter einen Innendruck gesetzt wird, der 
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den normalen Aufblasdruck iiberschreltet. Walirend der Heif en 
zum Abkiililen in der separaten Porm blelbt, 1st d±e Vulkani- 
slerform sofort flip die Aufnahme des naehsten Reifens wie- 
der verwend\mgsf&hig« 

Der Innendruck kann etwas hohex als iiblich gewahlt werden, 
wodurch die ungleichnaBigo Schnampfung nock Vli-ksamer ver- 
hiiflBrt wird. Die Abmessimgen der Heifen werden dann sehr 
gleichmaBig, da durch die AbkOlilung unter Druck und die Ver- 
hinderung einer ungewollten Dehnung Kontiirabmessungen , ins- 
beeondere dex Jiauff ISchexipartie , einheitlich werden. 

Der Heifen wird in der begrenzenden separaten Eorm bis zu 
der Temperatnr abgekiihlt, bei der praktiacb kein Schrumpfen 
des Polyamidkordes stattfindet. Die oben erwaUbnten Ausspa- 
rungen, Durchbrechungen oder auch zweckentsprecbende Nuten, 
Hillen oder i^ussparungen unterstiitzen den EQhlprozess und 
enooglichen ein Ausweicben des z.B. von den Pormentluftungs- 
bohrungen stammenden A»triebs. Zum gleicben Brfolg gelangt . 
man auch, wenn die Innenwand glatt und mlt einer weichen Auf- 
lage, z.B. aus Gunmi, versehen ist, welche es ermoglicht , 
daB der Austrieb hier elngedrtiokt wird. 
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SctLwierigkeiten beim Beschicken der separaten Porm werden 
dadurch vexmieden, daB man sie entlang dem Umfang teilt 
oder/und sie aus radialen SegEaenten zuaainiaeiisetzt^ 

Die Ausbildiang der Form als einf acher Bing, der die Lauf- 
flactLe umadiBeBt tmd deasen Innenkontur der Hiillflache der 
Iiaufflacbe angepaBt ist, kann in vielen Fallen ausreichen, 
da sowolil die Sclirumpfung als auch die Verfoimungen durcli 
den Innendruck die Abweiclixinsen der Abmessungen insbe- 

sondere im Iiaufflacbenbereicli des Heifens vorkommen. 
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FATBNTANSFBtJ 0H£ 

Verfahren ssur HerBtellung von Jfahrzeugluftreifen, die mlt 
In der Warme sohrumpfendan YerstSrkungselnlagen aus Folyamld 
Oder Materiallen mlt Slinliohen fiigenschaf ten versehen slnd, 
bel dem diie Fahrseugltxftreifen der Vulkanislerform ungekilhlt 
entnonmen werden und bel glelchzeitiger Inwendxmg elnes das 
Bchxrumpfen rerhlndesdan Innendruoks abgekUhlt wez^en, d a - 
durch geke n a s el c h n e t, dafi in an slch be- 
kannter Weiae der Innendruck am Aufienumi'ang des Relfens 
meohaniscb abgestiitst vlrd. 

2. Verfahren nach Inspruob i, dadurch gekenn- 
seichnet^ daB diji Ausdetanmig des Heifens verhindert 
Oder zxMiindest auf eln gewOnschtes MaB beschraikkt wirde 

5. Verfahren nach Anspruch 1 und 2, dadurch ge- 
kenfizeichnet, dafi die Abstiitzxing das Innendrucks 
auf den Lauff lachenberelch elngeschrankt ist. 

^e Verfahren nach Anspruch 1 Und ?, dadurch pre- 
kennzeichnet, dafi die Abstiitzunp; des Innendrucks 
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anf den Lauf flaclienboreicli und die Heif enschultem 
elngeschrazikt Ist. 

5) Vorriclilnang zair Durolifiilirung des Verfahrens nacli 
Anspxucli ^fgekennzelciiziei; durch 
eine an aich bekannte Haltefelge, die den Helfen 
an selnen Wills ten abdlohtend bMlt mlt elnexn AnschluB 
fiir eln Druckmittel und duroli elne den Helfen lua- 
sclilleflende Holilform, die an der Haltefelge befestlgt 
1st, 

6)Vorrlchtung zur Durchfiihrunaj des Verf ahrens nach den 
AnsprUohen 1-3^daduroli gekennzelob. 
net, daB die Holilfoiiii Blngform hat tind an dex 
Haltefelge befestlgt 1st* 

7) Vorxlclitung naoh den Insprliolien 3 und 6, da d u rch 
gekenn zelohne dafi die Wandung der 
Hohlform oder des Voxsnrlnges mlt Aussparungen xmd/ 
Oder Burohbrecbungen versehfn let* 

8) Torrlohtung nacb den Anspriiolien 3 und 6, dadurob 
gekennzelchnet , dafi die Hoblform als 
KSlflg ausgefUbrt 1st. 
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9) Vorrichtung nadi dmn JLneprachen 6 ~ 8, d a - 
durch sekennaelchnat , dafi 
die Hohlform sum Surohlasaen elnes KihlBittals 
•lng#rlclitet lat« 
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